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1. Le bruit...

...est un probleme S'\:OP

de confort !

ux !
Des organismes trés officiels
rieux tels que

'Organisation Mondiale de la
Santé ou encore le M| ére
francais de la Santé sont clairs:
le bruit des avions nuita la
santé, de jour comme de nuit.
Et ils dénoncent en particulier
les effets majeurs de tout
bruit nocturne dépassant les

45 dB. Or ce seuil est dépassé
toutes les nuits a Toulouse !
Aujourd’hui, 100 000 personnes
sont touchées par le bruit des
avions de ['aéroport de Toulouse-
Blagnac, soit un habitant sur
neuf de 'agglomération. 800 000
sont touchées en France et plus
de trois millions en Europe !

Faux ! C’est un probléme
de santé publique

Le bruit des avions est un probléme
de santé publique. On sait désormais
que le bruit du transport aérien nuit
gravement a la santé tout comme on
sait que «fumer tue».
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2. Le double-vitrage...

-+ -clest lasseolution !

Faux !
Le double vitrage atténue
le bruit des avions
mais n'est pas un
rempart parfait. Et
puis, qui aimerait
vivre 24 hsur24 h
et 7 jours sur 7
toutes fenétres
fermées ?

Ainsi, I'été quand
il fait trés chaud
pendant la journée, les

plus, le double vitrage coiite
cher. En France la taxe
sur les billets d’avion
qui sert a aider au
financement de
I"insonorisation
couvre a peine un
cinquantiéme des
besoins. Et 20% du
codt reste a la charge
des riverains. Tout
le monde ne dispose
pas forcément de tels

riverains des aéroports moyens. Car le codt moyen
n'ont-ils pas eux aussi le droit d’insonorisation d’un appartement
d’ouvrir leurs fenétres pour profiterde la  est de 2000 Euros et d’une maison de
fraicheur du soir ? Il leur faudra choisir : 10 000 Euros... @

ou bien I'air frais, ou bien suivre leur . = e e

émission de télévision en suffoquant. Et
la nuit : une seule fenétre laissée ouverte
et toute la maisonnée est réveillée ! En

*Plan de Géne
Sonore :

Outil législatif qui détermine par
un calcul théorique les zones les
plus touchées par le bruit des
avions et donne droit & une aide a
I'insonorisation.



3. Lesrive

...s50nt venus se

mettre dessous
1 stop'

Faux!

Les avions sont venus survoler a basse
altitude des habitations déja construites.
En effet, plus de 95 % des habitations
survolées aujourd’hui étaient construites
bien avant les PEB (voir ci-contre).
L'architecture caractéristique des «toulou-
saines » vieilles parfois de plus d’un siécle
en témoigne.

EN 45 Ans,
LE TRAFIC EST MULTIPLIE PAR 20
En 1962, l'aéroport de Toulouse-Blagnac
accueille moins de 10 vols commerciaux
par jour, mais entre 1962 et 2007, le
trafic journalier est multiplié par 20. Les
quartiers Papus-Bagatelle-La Faourette
(1948) et le Cristal aux Arénes (1950),
survolés aujourd’hui, sont déja construits.
Le lancement de la Cité du Mirail et de la
Reynerie est décidé en 1959. Ces cités
doivent accueillir 100 o0oo nouveaux
habitants. On construit également |’ Ecole
Vétérinaire, la Faculté du Mirail, la ZAC
des Pradettes, I'HOpital de Rangueil et
de nombreux quartiers pavillonnaires sur
Fontaine-LestangetSaint-Cyprien. Pendant
cetemps-1a, letraficaérien se développe...
Ce n'est qu'en 1974, alors que la ville
compte déja 348 ooo habitants, qu’une
loi vient imposer I’établissement d’un Plan
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rains...

d’Exposition
au Bruit visant

a limiter linstallation

de nouvelles populations dans les
zones dont I'Etat a déterminé qu’elles
seraient, a terme, soumises au bruit. Mais
la loi ne prévoit rien pour les populations
déja installées. Plus grave : en 1996 et
2003, la Direction Générale de I’Aviation
Civile impose des changements de pro-
cédure de décollage et d’atterrissage vers
le Nord et vers le Sud : ici encore, les avions
sont venus troubler la tranquillité des gens
qui se croyaient a l'abri.

DES POPULATIONS

REJOINTES PAR LE BRUIT
Ainsi, en 1996, au retour de leurs
vacances d’été, des dizaines de milliers
de toulousains ont découvert que leur
logement serait désormais constamment
survolé. La superficie du PEB de 1974 se
limitait aux abords de I'aéroport. Celui de
1989 couvrait 2278 ha et impactait 15 571
habitants. Celui de 2007 couvre 3 705 ha et
touche 4o 226 habitants : les populations
ont été rejointes par le bruit. @

Roissy : quand les avions
rattrapent les pavillons

A ‘ouverture de Roissy, la Plaine de France est peu habitée. En 1974, le
premier PEB sous-estime la croissance du trafic, minimise le bruit
moyen des avions, et ses contours se limitent aux abords de I'aéroport.

Le PEB se révéle rapidement trop petit. Il doit étre étendu et vient constater
les nuisances sur d'immenses quartiers pavillonnaires a peine acheves,
construits en dehors de la précédente zone de bruit. Les plans se succedent
au rythme de I'expansion du trafic, entrainant la paupérisation de quartiers
toujours plus nombreux rejoints par le bruit.

Les riverains et les communes se mobilisent et se réunissent en associations
Une négociation entre I'Etat et les riverains conduit & la création de deux
nouvelles pistes en 1996 en échange d'un plafonnement du trafic et de
I'engagement de la construction d'un autre aéroport

Sitét les pistes construites, le projet de nouvel aéroport est abandonné et
le déplafonnement entériné. L'Etat propose alors en 2003 une série de

21 mesures pour réduire les nuisances dont bien peu ont été mises en
ceuvre quatre ans plus tard.

Le PEB est alors une nouvelle fois étendu. Il prévoit le déplafonnement
du trafic jusqu'a 750 000 mouvements par an. Aujourd’hui 2 millions de
riverains sont touchés en lle-de-France. Combien demain ?

Tordons le cou aux promesses non tenues.



4. Une géne...”

...négligeable

: si peu de

personnes sont concernées
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Aux !
En France, 800 ooo personnes sont
touchées dans leur santé.
Sur I'agglomération de Toulouse,
100 000 personnes voient leur
santé altérée, soit 13% de la
population de I'agglomération ; ce
sont les quartiers les plus peuplés
qui sont survolés, ceux oti 'on a
construit rapidement et a bas prix
des logements sociaux, ceux ol
concentrent chomage, précari
échec scolair ujourd’hui la

flambée des prix de 'immobilier
pousse vers ces quartiers les
classes moyennes. Peut-on sacrifier
une grande partie de la population,

pour permettre a d’autres
d'attraper un avion a dix
minutes du centre ville ?

| I LiBERTété

Cenilsin

« La palme » pour Toulouse et Orly

(Source ACNUSA)
Logements/ Mouvements Logements/
PGS totaux 1000 mvts

Orly 43 615 210 000 2077,
[Toulouse E 102000 |
Roissy CDG 63 257 467 100 135.4]
Marseille 6 020 106 230 56,7
Nice 3700 95 000
Bordeaux 1136 69793 16,3}
Bale Mulhouse 756 121294 6.2
Lyon-Saint ex 860 139 340 6.
|Strasbourg 60 53759 11

Toulouse-Blagnac est avec Orly, I'aéroport
le plus nuisant de France !

AOrIy‘ pour 1000 survols d'avions, un peu plus
de 207 logements sont touchés par le bruit. A
Toulouse, 201 logements sont concernés.
Toulouse-Blagnac arrive donc en deuxiéme

position, juste aprés Orly... sauf que les
toulousains, eux, n'ont pas la chance de
bénéficier d’'un couvre-feu comme celui
mis en place a Orly. A Strasbourg, pour 1000
survols, une seule habitation subit le bruit et un
accord interdit les vols de nuit...



5. Une réglementation...

...sur le trafic des avions

stop!

|

protége les citoyens

-_—

VRral !

L'Organisation de ['Aviation Civile Inter-
nationale, OACI, créée en 1944, définit a
I"échelle du globe les régles communes en
matiére de droits de trafic, de sécurité et
d’exploitation commerciale des appareils
du transport aérien civil.

Faux !

Car 'OACI est juge et partie. En effet, elle
est encadrée par les deux principaux
acteurs de la construction aéronautique
Boeing et Airbus ! Les 2 géants élaborent
la réglementation en fonction de leurs
avancées techniques et de leur niveau de
savoir-faire. Ainsi, la classification des
avions ne s’appuie pas sur le bruit réel
@mis mais sur une équation entre le bruit
émis et la masse de l'avion : du coup, un
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bruit génant sera toléré voire valorisé par
cette classification dans la mesure ot il
sera produit par un avion de grande taille.

Vrai !

L'Etat a pris des arrétés pour tenter de
limiter certaines nuisances, en particulier
pour les vols nocturnes : des sanctions
existent donc pour ces infractions.

Faux !

Ces sanctions se révélent peu dissuasives
puisqu’on constate une augmentation du
nombre d'infractions. La loi prévoit bien
20 000 euros comme amende maximum
mais elle n'est jamais appliquée. Des
motifs de relaxe ou d’exonération sont
fréquents pour disparition ou faillite
de la compagnie, cause technique,

météorologique ou de sécurité, vice de
procédure... Sur Toulouse-Blagnac, le
montant d’une sanction moyenne en
2005 était de 3 000 euros, en diminution
constante depuis 2003.

VRai !

En Allemagne, Suisse, Autriche, les
aéroports sont responsables du bruit
des avions qu'ils accueillent. Ils doivent
donc gérer les nuisances dans le cadre
de leur activité : limiter 'urbanisme dans
leur voisinage par |'achat de terrains,
insonoriser a leurs frais les habitations
concernées par le bruit, répondre a toute
mise en cause dans le cadre d’atteintes
a la santé et de dépréciation des biens.
Toute expansion donne lieu a des
contreparties pour les riverains dans le
cadre de négociations.

Faux !

En France, les aéroports ne sont pas
responsables du bruit des aéronefs au
décollage et a I'atterrissage : il n'y a pas

de responsable ni d’interlocuteur pour les
riverains, mais une multitude d'acteurs
(compagnies, Etat,syndicats, gestionnaires,
collectivités, constructeurs...) intéressésau
développement du trafic. Ainsi, 'aéroport
de Toulouse Blagnac a réussi a obtenir sa
classification 1SO 14001, reconnaissance
de bonnes pratiques « développement
durable », en excluant tout engagement
dans la lutte contre le bruit des avions.

Vrai !

Un couvre-feu officiel existe a Orly entre
23h et 6h.

VRal !

Un accord a été négocié a Strashourg pour
supprimer les vols de nuit, ol quelques
rares dérogations sont autorisées (un par

mois). @

Le droit d’enfreindre la regle

18 Aolit 2005, une heure du matin, un Boeing 747 de
la compagnie Corsair, a destination de Saint Denis
de la Réunion décolle sur Toulouse, alors qu’un
arrété lui interdit cette procédure entre 22h et 6h.
Le capteur de bruit enregistre 92,3dB. Les riverains,
réveillés, portent plainte auprés du gestionnaire.

La DGAC* reléve l'infraction et la transmet a

La Commission Nationale de Prévention des
Nuisances qui fixera 18 mois plus tard une amende
de 1 000 Euros. Quelle compagnie accepterait de
bloquer au sol son avion pour cette somme ?

Janvier 2007, le Conseil d’Etat annule toute sanction
contre la compagnie Corsair pour vice de procédure !
* Direction Générale de I’Aviation Civile




6. Le trafic aérien..
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VRrai! péry (2500 riverains
On ne sait pas faire concernés),
décoller ou atterrir « Nantes s'est

lancé dans la
construction d’une
nouvelle plate-
forme pour une
meilleure desser-
te du Grand Ouest
(660 riverains

concernés).
-2 L'aéroport de
Vatry, dont le PEB
comprend  quel-
ques dizaines de
, riverains, attend un
< trafic  international
national a Gardermoen, a que lui refuse le gest-
48 kms (relié par un train ra- tionnaire ADP, pour déve-
pide). lopper sans frein Roissy. Dans
-+% Athénes s’est dotée, a 'occasion des  chacun de ces cas, on diminue par plus de
50 le nombre de persgnnes génées. o

a -

un avion sans qu'il
fasse de bruit.

Faux*

On peut localiser

les aéroports en

dehors des zones

urbanisées, en les

reliant aux cités par
des transports en
commun rapides et
sdrs.

«% Oslo a ouvert son

nouvel aéroport inter-

Jeux Olympiques, d’une plate-forme a
Spata, a 33 kms.

B ilan a ouvert Malpensa, a 46 kms.
-+=+&Munich a construit son aéroport inter-
national a 35 kms.

-+ Berlin, Madrid, Ankara : toutes les
grandes capitales européennes se dotent
d'un outil de communication et de déve-
loppement performants.

retrouvées autour de Lyon Saint-Exu-
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7.Le bruit...

stop!

...11 y en a toujours eu,
mais on ne se plaignait pas

FAUX !

Abruit égal, les

gens aujourd’hui ne
se disent pas plus
génés qu’avant :

voila ce que montrent
réguliérement les
enquétes de la DGAC*.
S’ily a beaucoup plus
de gens touchés, c’est

que le bruit a fortement
augmenté. Si les premiers
avions a réaction étaient

particulierement bruyants,
leur nombre et leur utilisation

restaient extrémement limités. Ainsi

a 'époque du lancement de la Caravelle
en 1955, I'aéroport de Toulouse-Blagnac
accueillait moins de dix avions par jour...
* Direction Générale de I'Aviation Civile

Du Concorde plein les tympans

Le Concorde (1969) émettait un bruit
assourdissant, pouvant aller jusqu'a 112 dB.
Son bruit, dépassant le seuil de la souffrance
pour trop de riverains, a condamné son
développement. (Ce niveau de bruit est infligé
quotidiennement aux riverains des aéroports
militaires).Les avions fabriqués aujourd'hui font
moins de bruit qu'avant. Mais le trafic a explosé,

multipliant les survols et la répétition du bruit.
Parallélement, des avions de plus en plus gros
sont mis sur le marché, qui peuvent transporter
plus de passagers mais qui engendrent aussi
plus de bruit. Les constructeurs communiquent
sur un bruit moyen par passager ! L'A380 est
plus bruyant que I'A 340, lui-méme plus bruyant
que 'A320.

i3



8. Les avions... >

...ne sont pas les
a faire du bruit!

g

Vrai !

Il y a aussi le train, les voitures et les
mobylettes... C'est la vie qui veut ca,
on bouge ! Tout le monde doit prendre
sur soi. Mais le bruit de ces véhicules
(train, voiture, camion ou cyclomoteur)
est soumis @ une valeur limite légale.
Par exemple, les cyclomoteurs ne doivent
pas produire un bruit supérieur a 71 dB a
7,5 m du véhicule. A plus de 50 métres
d’une mobylette, on n'est pas géné si on
discute.

Vrai !

Il y a aussi les outils de bricolage et de
jardinage. La tondeuse a gazon affiche
un bruit de 85 dB(A) a une distance de
1m, puisque c’est le bruit que subit 'uti-
lisateur. Il importune le voisin, mais a des
niveaux trés inférieurs a ceux produits
par les avions : il natteint jamais le seuil
d'intelligibilité de la parole sauf pour
|'utilisateur. Par ailleurs, la réglementation
préfectorale et municipale impose des
horaires d’utilisation de ces matériels :
interdiction nocturne(19h30-8h30) , pause
du midi toute la semaine (midi-14h30) et
repos du dimanche (entre midi et 16h).
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seuls

Faux!

L'avion, C’est pire ! Les études de la
Commission Européenne montrent que
le bruit des avions occasionne une géne
plus élevée que le bruit de la route et du
train. |l n"y a pas de valeur limite de bruit
pour les avions. Et pourtant ils produisent
un bruit de 75 dB jusqu’a 10 kilométres
dans l'axe des pistes et sur une largeur
de 3 kilomeétres. Le bruit atteint plus de
100 dB(A) a une centaine de métres de
l'atterrissage ou du décollage. L'avion
survole des milliers de personnes a
plusieurs centaines de métres : pourtant
il nous empéche de communiquer et ceci
200 fois par jour. Imaginez le passage de
la tondeuse a gazon a 2 métres de votre
oreille pendant 1 minute 200 fois par jour,
10 fois par nuit ! @

stop!

De la moyenne et des moyens

Prenons le bruit des avions. Il vous
en passe trente, cinquante, deux
centsau dessus de latéte : vous &tesa
bout ? Pensezentermesde moyennes !
Additionnez le nombre de décibels
(aie !) et rapportez-le au temps écoulé
(ouf !) : vous aurez une « moyenne
de bruit ». C’est Uindicateur, Lden,
que les autorités voudraient nous
imposer. C'est élégant, et ¢a convertit
le bruit en presque non-bruit. En tout
cas sur le papier.

Ainsi, il est question d’'une « moyenne
de bruit annuelle » sur Roissy : si
les réglements internationaux (et la
pression des riverains) aboutissent
a supprimer tel vieil avion bruyant,
on le remplace par deux nouveaux
avions moins bruyants, et hop, le tour
est joué, le trafic a augmenté, mais la
« moyenne de bruit », elle, n'a pas
augmenté.

Ainsi calcule-t-on notre exposition
au bruit des avions « en moyenne ».
S'il passe soixante ou cent cinquante

Lden

LEVEL day-evening-night :

Indice logarithmique de mesure

du bruit qui associe niveau 2
maximal du bruit, durée de celui- .
ci, nombre d’émergences et

horaire de I'événement sonore.

avions par jour au dessus de chez
vous, vous étes peu exposé au bruit
« en moyenne » (bon, ¢ca ne marche
pas pour les infortunés en bout
de piste, mais pour les autres l.)
Divisez les décibels par le temps,
vous verrez, c’est peu de chose «en
moyenne ». Et Uimpact de quinze
ou trente coups de poing en pleine
figure, mathématiquement quantifié
et modélisé (vitesse, pression ou
moment du coup, etc.), rapporté a la
duréed’une journée entiére, c'est sans
doute I'équivalent « en moyenne » de
quelques centaines de douces petites
caresses au méme endroit.

Vous voyez, tout de suite on relativise
les nuisances, qui ne sont pas si
graves que ¢a, « en moyenne ».

On voudrait nous faire avaler ¢a ?
Pas moyen !

Source : Advocnar



9. Lesriverains.. ®

...sont habitués

sRS

ne sont pas si génés !

e

Vrai !

Certains pensent s’&tre habitués, mais
en réalité, le bruit fait des dégats chez
eux : leur organisme accumule les mé-
faits du bruit, affaiblit leurs défenses
immunitaires. Mais les gens refusent
de dire qu'ils habitent dans un endroit
dégradé et craignent la dépréciation de
leurs biens.

Les autres personnes qui entendent de
loin le bruit des avions estiment mal les
dégats sur la santé des riverains et sur
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- stop!

le délitement du lien social et de la vie
familiale. Or c’est une chose de subir
un bruit de fond et une autre de devoir
interrompre une conversation, reprendre
un appel téléphonique, retrouver

A s
le sommeil, monter le son de la

3" télévision, attendre dans une

classe le passage de l'avion pour
poursuivre une legon...

Faux!

Ceux qui sont ceux qui
travaillent, vivent, essayent de dormir,
apprennent... sousle couloiraérien,dans
I'axe des pistes, au décollage comme
a latterrissage. Il est trés différent de
passer quelques heures sous le couloir
aérien ou d’y vivre en permanence.
Habiter sous le couloir aérien, c’est
comme &tre un fumeur passif : tot ou

tard, la maladie se déclarera. Et on ne

pourra pas dire qu'on ne savait pas !

Vrai !

A Blagnac-Ville, en latéral des pistes, le
bruit n’est pas génant, car les avions ne
survolent pas les blagnacais.

Faux !

Sous le couloir aérien, les riverains sont
réveillés chaque nuit. 27 établissements
scolaires sont touchés : les cours sont
perturbés plusieurs fois par heure. @

3 b
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Pas de ca chez nous !

Quand I’Etat a proposé des sites pour accueillir
une nouvelle plate-forme pour desservir la
région Midi-Pyrénées, on a assisté a une levée
de boucliers sur le théme « Non aux nuisances,
pas de ¢a chez nous ! ». Les détracteurs du projet
ont trouveé alors recevables tous les arguments
développés par les actuels riverains. On a méme
vu des enfants chanter dans un CD alarmant sur
« pas de ¢a au dessus de notre collége ». Leur
mobilisation pour refuser les avions chez eux a
été a la hauteur du mal que subissent les actuels
riverains. L’Etat a entendu les opposants au
projet de nouvel aéroport, mais il n'a rien fait
pour soulager ceux qui souffrent aujourd’hui !




10. Le trafic..

S

...sera forcément réduit
a l’avenir
C'EST Quoy
CETfe RUREE

Faux !

On fait tout pour qu'il croisse au prétexte
que vitalité économique, emploi et crois-
sance du trafic seraient associés : aide
a l'installation de nouvelles compagnies,
détaxation des nouvelles lignes, subven-
tions des collectivités.

Il n’y aura plus de pétrole
VRAI ET FAUX

Dans 20 ans, ou peut-étre dans quarante,
les avions ne voleraient plus car il ny
aurait plus de pétrole. Mais quand un
pétrolier creuse, il trouve toujours des
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énergies fossiles, plus profondes,

certes, mais nous savons que la

derniére goutte de pétrole sera
pour les avions.

Le TGV va remplacer
1’avion
VRAI ET FAUX
Dans le discours du
développement durable, il
est de bon ton de privilégier
le TGV, qui serait un moyen
de transport non polluant, et
d’y voir la solution au probléme
des nuisances des aéroports. Or,
le TGV fonctionne avec I'énergie
du nucléaire, contestable elle
aussi.
Les villes desservies par le TGV
constatent une forte croissance de
leur trafic aérien : une meilleure desserte
TGV de la plate-forme favorise son accés
et permet de rentabiliser un nombre de
lignes plus important. TGV et avion se
complétent pour doper la mobilité.

La planéte va exploser

VRAI ET FAUX

Depuis quelques années, on prend
conscience du réchauffement climatique
et du dégat causé en altitude par les émis-
sions de vapeur d’eau et de polluants des

ET NS,
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avions. Or, si de nombreuses personnes
pensent qu’il faut limiter le trafic auto-
mobile et la consommation énergétique
des foyers, peu de personnes songent a
limiter le trafic aérien, pourtant le plus
polluant.

Les gens disent : dans ces conditions,
pourquoi créer une autre plate-forme
puisqu’il faut limiter le trafic.

Mais on construit tous les jours plus
d’avions et le trafic augmente consi-
dérablement. La demande de mobilité
s'accroit chaque jour, notamment avec les
pays émergents, au départ des aéroports
européens.

Les gens disent donc que c’est folie de
poursuivre la croissance du trafic aé-
rien, mais refusent toute limitation
dans leurs propres déplacements et
demandent aux riverains de s’en-
fermer et de se taire, alors que ces
derniers voient leur santé se dé-
grader. @

« Chacun a le droit de vivre dans
un environnement équilibré et
respectueux de sa santé. »
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